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-~ Business di grandi dimensioni che interessa anche I'Ttalia: Mosca
-~ sostituira il 73% delle locomotive elettriche e '84% delle dxese]

Eurasia, il treno dei miliardi

Turchia, Russia e Iran Si contendono i corridoi - La Cina ﬁrma mtese

Al collegamento Amburgo-Pechino operativo traunanno
si affianchera il Shanghai-Bruxelles - Il ruolo di Deutsche Bahn

di Vittorio Da Rold

¥ 1 grande risiko ferroviario del XXI secolo &
¥ partito in segreto a Seul. Le mosse strategi-
B che di una nuova globalizzazione suibinari
sonoiniziate al convegno dell'Unioninternatio-
nale des Chemins de fer (Uic). Quii presidenti
delle societa ferroviarie di tutto il mondo han-
no dato battaglia per far passare il progetto piu
conveniente alle rispettive imprese e nazioni.
In gioco c’e Paffare del secolo: 1a dislocazione
deinuovicorridoiferroviariche dovranno con-
nettere ]'Asia all’Europa. Accanto alla linea del
treno correranno anche le ramificazioni delle
retienergetiche dioleodotti, gasdottielinee ca-
blate diinternet. Chiriuscira a far passareil tre-
no sul proprioterritorioriceveraparte delleric-
cheroyalty e deidirittidoganalirelativi aigigan-
teschiflussidimercieservizitraidue continen-
ti, uno dei quali, YEuropa, si sta mtegrando con
lelincead Altavelocita.

Una guerra geopolitica ancora poco cono-
sciutae chefinorasiée svoltanell’'ombra. LaTur-
chia del premier Tayyip Erdogan ¢ decisa a
sbarrare la strada alla Russia di Dmitri Medve-
dev, alleata nell'occasione con I'Iran di Mah-
moud Ahmadinejad e «diventare il corridoio
meridionale per il trasporto merci dall’Asia
(dalla Cina, via Bangladesh, India, Pakistan e
Iran)». A sostenerelavalidita del progettoésce-
so In campo, Stileyman Karaman, direttore ge-
nerale e presidente delle Ferrovie dello Stato

turche (Tcdd), che ha cercato di convincere i

mermbridell'Uica contrastareiprogettialterna-
tividirussieiraniani. |

La strategia turca (che coinvolgerebbe an-
che Azerbaijan, Uzbekistan, Turkmenistan, Ka-
zakhstane Georgia) si contrapponeaque]la rus-
so-iraniana che porterebbe le merci in Europa

attraversoun percorso che privilegerebbe Mo-

sca. Il progetto turco per¢ consentirebbe alle
merci asiatiche e mediorientali di giungere alla
meta europea due giorni prima della rotta che
attraverserebbelaRussia.
Madadove nasce lariscossa del treno su na-
ve e aerel? Tutto ha inizio nel g7 con uno stu-

dio, all’epoca futuribile, di Lyndon LaRouche,

economista ed esperto ditrasporti, sul corrido-
10 euroasiatico, progetto ripreso nel 2001 daun
saggio di Jonathan Tennenbaum per 'Executi-
ve Intelligence Review intitolato The Eurasian
Land-Bridge,il ponte terrestre euroasiatico, do-
ve siipotizzala costruzione diun corridoio fer-

roviario Jungo 10mila chilometri dall’Europa a
Cina, Corea del Sud e Giappone, utilizzando la
transiberianaela"viadellaseta".

Il pianorestaneicassettifinoa quando emer-
gono due fattori che cambiano lo scenario: lari-
voluzione tecnologlca dei treni che diventano
sempre piu potenti e affidabili grazie ai maxin-
vestimenti operati nell’Alta velocita, e il costo
del gregglo alle stelle.

Ecome riaprire una nuova frontiera che col-
lega la capitale cinese, sede dei prossimi giochi
olimpici, a Ulan Bator (Mongolia), Ekaterin-
burg, Mosca(Russia), Minsk (Bielorussia), Var-
savia (Polonia) e infine il porto di Amburgo

(Germania). Il ritorno dei traffici in ferrovia €

determinato daunintricodistrade ferratechea
suavoltavede unire il delta del Mekong alla Ci-
na, rifiorire la Baikal-Amur Mainline (Bam) sul
Pacifico, unire l'isola di Sakkalin alla terra fer-
ma, nascere la linea ferroviaria che dalla Cina
raggiunge I'Europa attraverso il Golfo Persico
(corridoio meridionale).

L’aereoeincrisiacausadel caro-greggio, an-

che se impiega 24 ore a collegare 'Impero di
Mezzo con il Vecchio Continente. La nave ci
mette piit di un mese per arrivare in Europa. 1l
treno, invece, ha recuperato sui tempi (ci vo-
gliono due settimane da Pechino ad Amburgo
percorrendo il corridoio settentrionale) e sui

costl, senza contare i progressi su logistica,

c0mputer sicurezza e rispetto dell’ambiente.,
Inpiti c’¢ il business del materiale darinnovare:

secondo Bombardier, il costruttore canadese

ditreni, circail 732 delle locomotiva elettriche
el’84% di quelle adiesel délle ferrovie russe de-
vOno essere sostituite. |

" Ecco perche Berlino, uno dei maggiori pro-
duttoriditreniin Europa con oltre al-
laitaliana Ansaldobreda di Finmeccanica e alla
francese Alstom, ha buoni motivi per collegare
Amburgo aPechino viaferrovia.
- 1 primo test & stato superato: il 9 gennaio
2008 alla stazione di Pechino, il ministro dei
Trasporti Liu Zhijun ha dato il disco verde al
primo viaggie del Pechino-Amburgo con-
tainer express. All’evento ¢’era Hartmut
Mehdorn, il grande "sognatore" e regista
di Deutsche Bahn (I'azienda pubblicain
viadi privatizzazione delle ferrovie te-
desche). Quel giorno 'Eurasian Land-
Bridge, il "ponte terrestre eurasiati-
co" & diventato realta. Quindici gior-
ni e 1omila chilometri pitt tardi il
convoglio haraggiunto Amburgo.
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E unbusmess che suscita I‘Il()ltl ap- -
petititracuiquellidei Fondisovra- -
niarabi e asiaticl. |

I vagoni attraversano la Mon-
golia, percorrono il tratto meri-
dionale della Transiberiana e poi
si dirigono verso Occidente, co-
steggiandole pipelinedigasepe-
trolio.Mehdorn,ilkaiserdeitremi
che vuole diventare zar, crede dipoter
far concorrenza ai trasporti marittimi e aerei.
Un azzardo? Lui ribatte che «'investimento &
redditizio sul lungo termine, sia per I'azienda
sia per 'economia tedesca». Obiettivo? Avvia-
re un servizio di trasporto merciregolare. An-
cora piu ottimista il suo omologo Zheng Min-
gli, 'uomo che guida la China Railway Contai-
ner: «Questa € unarivoluzione - ha spiegato -. I
convoglidicontainer potrebbero cominciare a
viaggiare tra Cina e Germania traun anno». La
posta in gioco € enorme: lo scambio commer-
ciale tra Cina ed Europa & un business annuale
dano miliardi dieuro.

Naturalmente sitrattadi drlbblare problerm
tecnici e burocratici. Le ferrovie russe hanno
uno scartamento ridotto ed & necessario unifi-
care le linee di alimentazione. Come risolvere
tutti questi intoppi? Lachiave ¢ latrattativa do-

ganale, colnvolgendo iPaesiche saranno attra-
versati dalla megaferrovia nei profitti del pas-
saggiodelle merci. Eccoperché prende quotail
progetto di creare una super-societa russo-te-
desca per le merci. Proprio le Deutsche Bahn
potrebberoessere, conilnuovo presidente rus-
so Medvedevin visita a Berlino a giugno, lapri-
ma preda della campagna acquisti delle grandi
aziende russe in Europa occidentale. Le ferro-
vie russe (e forse anche qualche partner euro-
peo) sono interessate a entrare
nell“azionariato delle ferrovie tedesche, in vi-
sta dell'imminente privatizzazione del 24,9%

delpacchetto detenuto oggidal Governodi An-
gelaMerkel. I contatti sono avanzati: nei giorni

scorsiimassimidirigentidi Deutsche Bahnedi
Rzd (guidata da Vladimir Jakunin), le ferrovie
russe appunto, sl sono incontrati segretamen-
te aSociamargine diunconvegno.

Deutsche Bahn ¢ la pit grossa azienda fer-
roviaria europea, ha unfatturato dioltre 31 mi-
liardi di euro e utili di 1,7 miliardi. Rzd, dopo
ChinaRailways, € la pit grossa azienda ferro-
viaria del mondo per dimensioni con un giro
d’affari di 25,8 miliardi di euro e utili di 2,3 mi-

liardi. Irussi hanno bisogno ditecnologia, ite-

deschi di nuovi mercati: un matrimonio di in-
teresse perfetto.
riproducilibile.
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Le nuove vie della seta

LA TRANSIBERIANA , f |

I due corridoi ferroviari tra Ue e Asia.
Sono duei principali percorsi che uniscono
I’Europa alla Cina e ai Paesi vicini (Giappone, -
area del Mekong): il primo, quello |
settentrionale, percorre la rotta transiberiana
e unisce Pechino ad Amburgo; I'altro, quello
meridionale, parte da Shanghai e attraversoil
Golfo PersicoraggiungeralaTurchia(ola
Russia) fino atla Ue. A questi progetti si unisce
un‘idea rilanciata da Putin di scavare un
tunnel sotto lo Stretto di Bering che unisca

- ta Siberia all’Alaska
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E presidentee ad delle ferrovie turche

di China
Railway Container

I’attuale carica dal 2003. Precedentemente

« Nel 1996 inizia la sua carriera nel settore del (dal 1994) ha svolto le funzioni di direttore
trasportoferroviario, dal2002al2006e generale dell’ Authority per i trasporti del
direttore di Hohhot Railway Administration Comune di Istanbul .

er poi assumere l'incarico di presidente e ad
di China Railway Container

4 1+ 141 By g bl ansn ibrarraddprajaanarrrdarldiriddaparanrarriddnddisidgnesanrarrrddrntrbidddnpeearnanidnrrvrak|jq

5 AFP | - L

ladimir o
akunin
59 anni

capo della compagnia
ferroviaria russa (Rzd)
dal 2005 | -

Commend&lidimala 111

LI S TR T
le: fourenie
_ _ . : _ L S ML
- o : : P mm T er Ad ool -

= Ufficiale militare espertoin costruzions
aeronautiche, vicino al premier Viadimir
Putin, ha ricoperto numerosiincarichi
ministeriali. E entrato a far parte delle '
ferrovie russe nel 2003 .

Lourasia, il treno dei miliardi
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